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Die Zugmaschine,
die grofde Lasten

schnell 38 PS
zuverlassig 30 P&

und billig o ps
i

befordert.
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Diejenige Maschine ist fiir Sie die richtige,
die sowohl in Zeiten starker wie geringer Beschdftigung
gleich wirtschaftlich ist!

Darum: vergleichen und priifen Sie eingehend,
welche Maschine den Zwecken und Forde-
rungen lhres Fuhrbetriebes entspricht, bevor
Sie sich entscheiden!

Héren Sie, was wir lhnen dazu zu sagen haben!

Pferdebetrieb kommt fiir Sie nicht mehr in
Frage. In Zeilen wirtschaftlicher Belebung
werden Sie infolgedessen mit dem Gedanken
spielen, einen Lastwagen mit hoher PS-Zahl
und hoher Geschwindigkeit fiir Ihre Transporte
anzuschaffen. Berlicksichligen Sie aber, dahk
lhnen je nach Jahreszeit und Geschaftslage
nicht immer der volle Beschaftigungsgrad sicher
ist! In solchen Zeiten bedeutet allein schon
der Besity einer zu starken Maschine eine sehr
fuhlbare Belastung: der hohe Anschaffungspreis
bringt hohe Verzinsungs- und Abschreibungs-
betrage mit sich, der starkere Motor hohe Be-
triebsstoff - Verbrauchszahlen, die auch bei ge-
ringer Belastung — wegen der Grohe des
Motors — haoch bleiben.

Sie sind heute nicht mehr gezwungen, zwischen
den beiden Extremen ,,Pferdebetrieb” oder auf
die Dauer zu kostspieligen ,,Lastwagenbetrieb”
wahlen zu miissen, Zwischen beiden steht der
wirtschaftlich arbeitende Schlepper und er fillt
diese Liicke vorbildlich aus.

Ein Aggregat wie es der Lanz-Bulldog
Lastschlepper ist, kann auch einmal einem
voriibergehend eingeschrumpften Betriebs-
umfang angepafit werden; die grofen Last-
wagenziige dagegen verursachen bei nicht
voller Ausnutung ganz erhebliche, von der
Leistung unabhangige, feststehende Kosten.
Dazu kommt noch das hiufige Brachliegen der
Zugkraft wihrend der Beladung und Entleerung
des Laderaumes, und die geringe Ausnutungs-
moglichkeit der hoheren Geschwindigkeiten
auf kirzeren Ueberlandtransporten und in
stadtischen oder vorstadtischen Bezirken, also
im Kurzstreckenverkehr. Hier sinkt die Durch-
schnittsgeschwindigkeit der hochpferdigen und
schnellen Lastwagen auf eine Zahl herab, die
auch von den weniger teuren Zugmaschinen
mit weniger PS — aber gleicher Zugleistung —
erreicht werden, weil sie ihre Geschwindigkeit
dauernd beibehalten kénnen.

Gibt Ihnen das nich ?

zu denken @

Wenn Sie wirtschaftlich schwere Lasten schneller als bisher befordern wollen

sehen Sie sich einen unserer neuen Eil-Bulldog
auf der LandstraBBe an!

Der Lanz-Eilbulldog ist die wirtschaftliche Zug-
maschine fir gute wie fiir schlechtere Zeiten
im Fuhrbetrieb: Er hilft sparen in der starken
Beschaftigungszeit und arbeitet noch wirtschaft-
lich in Zeiten schwicherer Beschaftigung.

Der Lanz-Eilbulldog ist die gegebene Maschine
fir den Verkehr. Er zieht das Gleiche wie
viel starkere Maschinen und zwar wesentlich
billiger, denn er verzichtet auf die Maglichkeit,
ab und zu héhere Geschwindigkeiten heraus-
zuholen, deren Erreichung — das zeigt die
Lehre vom wirtschaftlichen Optimum — unver-
haltnismahig teuer ist; immerhin erzielt man mit
dem Lanz-Eilbulldog Durchschnittsgeschwin-
digkeiten, die nicht wesentlich geringer sind als
die groher, teurer Lastwagenzige, deren Kon-
struktion hauptsdchlich auf groke Entfernungen
zugeschnitten ist.

Dazu die hervorragende, bei guter Disposition
fast 100 - prozentige Ausniikung des Bulldog-
schleppers, z. B. im Pendelverkehr: wahrend
der Zeit des Be- und Entladens eines An-
hangers ist er schon wieder mit einem Wechsel-
anhanger unterwegs und kann — angekom-
men — sofort vor den bereitstehenden nachsten
Anhanger gespannt werden, Und dann die Be-
weglichkeit und Wendigkeit auf Baugelande, in
Ziegeleien usw.: uberall dort, wo Lastwagen
nicht mehr eingesefst werden kénnen, kommt
der Bulldog ohne weiteres durch.

Gibt Thnen das nidht ?

auch zu denkene
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Ueber die in Millionen von Betriebsstunden be-
wihrten Mitteldruck-Motoren unserer Bulldog-
Zugmaschinen, die im Gegensaty zu Diesel-
oder Vergasermotoren weder Ventile, Stokel,
Hebel, Nockenwelle und Zahnrader, noch Ver-
gaser, Zindkerzen oder Magnet besiten,
brauchen wir nichts weiter zu sagen. Sie ken-
nen ihre Bauart und Zuverlassigkeit! Auch in
unseren neuen Eil-Schleppern finden sie Ver-
wendung und bieten lhnen Gewahr fir ein-
wandfreie Arbeitsleistung und Verarbeitung
billiger Schweréle.
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Etwa 3/, der in den lekten Jahren in Deutsch-
land eingesetiten Schlepper sind Lanz-Schlep-
per mit dem berall wegen seiner Robustheit,
Storungsfreiheit und Wirtschaftlichkeit aner-
kannten und beliebten Schwerdl - Zweitakt -
Bulldogmotor.

Gibt Thnen nichf auch ?

das zu denken o

Fragen Sie Bulldog-Besitser, warum sie immer wieder Bulldog-Zugmaschinen kaufen:

Bulldog unbedingt zuverldssig Tag fir Tag

seine Arbeit unter oft schwierigsten Verhaltnissen macht. Tausende von Bulldog arbeiten
selbst nach langer Betriebszeit, im Gegensaty zu komplizierten Motoren, ohne General-
tiberholungen. Kostspielige und zeitraubende Reparaturen und dementsprechende Ver-
luste und Verdienstausfalle kennt man bei ihnen nicht, weil der Motor — wie die ganze
Maschine — aus erstklassigem Werkstoff, aber einfach, robust, zuverldssig und in
Zehntausenden von Maschinen bewahrt ist.
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GU'I] werden Sie sagen, ist a

Eilschlepper sonst aufzuweisen, wie ¢
worin liegen denn nund

Wir wollen Sie |hnen nachstehend aufzihlen:

6-Gang-Getriebe, also 6, bei der 38 PS-Maschine
mit Stufenregler sogar 12 vorteilhaft gewdhite
Geschwindigkeitsstufen; damit ist eine bisher
ungekannte Anpassung an Belastungen und Stei-
gungen sowie Erreichung hoherer Tages-Durch-
schnittsgeschwindigkeiten als bisher moglich.

Héchstgeschwindigkeit 25 km/St. (38 PS)
21 km/St. (30 PS) bzw. 20 km/St. (20 PS)

Steuersiule auf der Seite, also nicht mehr in der
Mitte angeordnet, sodafy auch der Beifahrer auf
dem erstklassig gepolsterten Sits bequem Platy hat,
(Bild 1).

Einhebel-Kupplung, Pedal wie beim Automobil
links von der Steuersdule angeordnet. (Bild 1).
Gegeniiber fritheren Ausfiihrungen riickt diese
Kupplung, genau wie beim Automobil, selbsttatig
beim Zuriickziehen des linken Fufes ein.

Fuhkbremshebel, ebenfalls wie beim Automobil
rechts von der Steuersiule angeordnet, auf die
Hinterréder wirkend (Bild 1 und 2). Luftdruck-
bremse auf besondere Bestellung.

Gaspedal, rechts von der Fukbremse zum Regu-
lieren wahrend der Fahrt (Bild 2); dadurch kann
der Fiihrer seine volle Aufmerksamkeit auf die

Fahrbahn richten.

Bequeme Ausstattung des Fiihrerplakyes. Die Auto-
kotfliigel schlieken nach vorn an der Armaturen-
wand an; dieser Abschluff gewdhrt guten Schuf
(Bild 1). Die feste, gufeiserne Armaturenwand
weist die nétigen Instrumente auf und bildet
gleichzeitig den Abschlul fiir eine Haube, die
Luftfilter, Oelkanne, Batterie, Ziindspule, Siche-
rungsdose, Schaltkasten und Boschhorn enthalt
(Bild 3). Alle Bedienungshebel sind leicht vom
Fihrersity aus erreich- und bedienbar. Groker zu-
verlassiger Kilometerzahler und Richtungsanzeiger
werden normal mitgeliefert (Bild 4).
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ich der Bulldogmotor anerkannt untberirefflich — was haben die neuen Lanz-
ind ihre Fahreigenschaften, Bedienbarkeit, besitzen sie Verbesserungen, kurz:

iebesonderenVorzuge der neven Lanz-Eilschlepper?

Hochleistungsfihige Seilwinde mit einer Seillange
bis 180 m; zuverldssige Seilzugkraft bis 3000 kg.

Geridumiges Fiihrerhaus fir die 38 und 30 PS-
Maschinen, mit zwei seitlichen Tiiren, auf beson-

dere Bestellung (Abb. Seite 6).

Groker Betriebsstofftank mit 103,5 bzw. 60 Ltr.
Inhalt (Bild 3). Der Tank ist durch Wandungen
unterteilt in Behalter von

90 (bei30u. 38PS) bzw. 50 (bei 20 PS) Liter fir Schwersl
6,5 o bzw. 5§ i Liter fiir Schmierdl

7 o bzw. 5 Liter fiir Benzin

Die Oeffnungen der Behélter sind besonders
grofy gehalten.

Schmierdl-Ersparnis dadurch, dafs die Schmierél-
menge fiir den Motor durch die Gashebelstellung
automatisch geregelt wird: bei geringer Belastung
wird damit erheblich an Schmierdl gespart.

Antrieb der Brennstoffpumpe durch die Daumen-
welle; dadurch unbedingte Zuverlassigkeit des

Antriebes,

BoschGler neuerdings staubdicht unter dem
Schwungradschuly angeordnet; dadurch leichter
Zutritt und Handhabung beim Vorpumpen ge-
wahrleistet.
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Lanz beweist
mif diesen neuen
schnellen Sechsgang Bulldog
seine Fihrerstellung
im Schlepperbau!

Wer einmal mit unseren neuen Sechsgang-Maschinen gearbeitet hat, gibt unumwunden die grolen
fahrtechnischen VYorteile und Verbesserungen, die dieser neue Bulldog bringt, zu. Wir haben in den
Sechsgang - Maschinen wieder neue markante Qualititsmerkmale den bisher bekannten und ge-
schifjten Bulldog - Eigenschaften hinzugefiigt, wir haben die Bulldog - Schlepper weiter vervoll-
kommnet und dadurch den wachsenden Anspriichen unserer Kundschaft Rechnung getragen.
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D 7531
D 8531
D 9531
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Vorzige

in Konstruktion und Ausriistung der Sechsgang Eil-Bulldog D 7531, D 8531, D 9531

6-Gang-Gefriebe, dadurch Anpassung an Steigungen und
Belastungen.

Einhebel-Kupplung wie beim Automobil, dadurch leichtes
Kuppeln und schnelles Schalten.

Groke Wendigkeit, auf Baugelénde, Kiesgruben, engen
Straken und kleinen Plaken sehr vorteilhaft.

Soforlige Startbereitschalt durch elektrische Anlakzindung.
Elektrische Beleuchtung mit unverwiistlicher Stahlbatterie.
Steuersdule seitlich, dadurch viel Platy fur den Beifahrer.
Angenehmer Sils, erstklassige Polsterbank.
Aulomobilmikige Hebelancrdnung.

Geraumige Plattform zum Mitnehmen von Geraten.

Groker Brennstoffbehilter.

Schmierlerspamis durch automatische Regelung der Oel-
zufuhr.

Prakiische Unierbringung von Luftfilter, Batterie usw. unter
einer Haube.

Wouchtiges, eleganies Aussehen durch langgestreckte Form
und ruhige Linien.

Autokotfliigel.

Weiche Federung durch querliegende Halbelliptikieder.

Verstellbare Anh&ngevorrichtung.

Hinterrad- und Gelriebebremse.

Billigste Brennstoffe, Deutsches Gasél, Braunkohlenteerdl,
Gasol, Dieselél, Paraffinél, Pflanzendl usw.

D 8538 und D 9538: mit Seilwinde.

D 8539 und D 9539: mit Fihrerhaus.

Sonderausriistung: Lufidruckbremse (aufer bei D 7531).

Technische Angaben:

Motor-Bauart; Liegender Einzylinder-Zweitakt-Mitteldruck-
motor ohne Ventile, ohne Vergaser, mit Frisch&l-Um-
laufschmierung fir den Motor und Prefschmierun
aller Ubrigen Teile des Schleppers, Wasserumlauf-
kithlung mit auswechselbaren Elementen, Dreibacken-
kupplung, Kugelschaliung mit sicherer Verriegelung.

Bezeichnung . . . . . .| D 7531 | D 8531 | D 9531
Normale Dauerleistung . . .| 20PS | 30 PS | 38 PS
Iylinderbohrung, mm . . . . 170 225-=(- 225
Kolbenhub, mm . . . . . .| 210 260 260
Hubraum, Liter . . . . . .| 47 104 | 104
Drehzahl, U/min. . . . . . .| 760 540 | 5400630
Betriebssioff Behilter-Inhalt

Brennstoff, Liter . . . .| 50 90 20

Schmierdl, Liter . . . . 5 65 655

Benzin Lilr .. . . g 5 7

Wasser, Liter =o% . . .| 26 50 50
Brennstoffverbrauch

pro PS/Std., etwa kg . . . W Y i
SchmierGlverbrauch

je Arbeitstag, etwa kg . .| 18 22 22 ¢
Riemenscheibendurchmesser *, |

o A L e 5S40 6BD 680
Riemenscheiben-Breite, mm . .| 150 190 190
Bereifung: Luft

vorn 305 (7,00—20),

hinten 429 (10,50—24)

bei D 7531 auch

b e g e 42x9 | 42x9
Geschwindigkeiten, km je Std. |20 |40t

1.CGapng & . .. ¢ sos| 30029 83 | 3338

2Gang . . . . . . .47 44 48 |48 56

3f8ang - 4 . . . oo W66 70 |18

4Gang: . . . . . . .[95 90 100 [10,001,

5:Gang . . . . . . 146138 146 [14,6/17,

6.CGang . . . . . . .[20,0190 21,6 (21,425

Riickwarts 1. Gang . o 42 400 41 | 41] 48

Rickwars 2, Gang . . 131123 126 1286147

Bezeichnung . . . .| D 7531| D 8531 | D 9531

Zugleistungen im 1. Gang auf
uter, fester, trockener
gtrahe, Zentner iber | 400 500 600
Gréfte Linge der Maschine, mm | 2935 3300 | 3300

Gréfte Breite, mm
inten einfach luftbereift | 1700 | 1800 | 1800

hinten doppelt luftbereift
Gﬁ'lg: Hohe (Auspuff n. unten)

1785 | 1860 | 1840

i 42%9, mm . . .
bei 40x8, mm . . . . .| 1755 — &
Achsabstand, mmv . . . . .| 1645 | 1940 | 1940
Bodenfreiheit, bei 42x9, m .| 245 270 270
bei 40x8, mm .| 215 —_ -
Spurweite von Radmitte zu
Radmitte
vorm, mm . . . . . . .| 1245 1355 1355
hinten einfach luftbereift,
NS s e e s TR0 NA1ARE | 1425
hinten doppelt luftbereift,
i1 e e S - 1690 1690
Verstellbare Anhingevorrich-
tung iiber dem Boden
bei 42x9%, mm . . .| 580,705 [580/703/770 S60/T05/170
bei 40x8, mm . . .| 550675 — —_
Wendekreishalbmesser, m . .| 3,6 4,2 4,2

Hinterrdder, wirksamer
der Reifen 42x9, mm .| 1125 | 1125 | 1125

- o A40x8, mm .| 1060 —_ —

. DBreite der Reifen, mm . .| 275 275 275

Vorderrdder, wirksamer (% der
Reifen, mm . . . 800 800 800

Vorderréder Breite d. Reifen, mm | 175 175 175

Gewicht: betriebsferti
hinten einfach luﬁbareiﬂ kg| 3050 | 3800 | 3800
hinten doppelt luftbereiftkg| — 4100 | 4100

* Riemenscheibe wird nur auf besonderen Wunsch mitgeliefert.
** 20 PS Eil-Bulldog D 7531 kann aufer mit Luftbereifung 42x9 mit 40x8 geliefert werden.

HEINRICH LANZ MANNHEIM

AKTIENGESELLSCHAFT
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