UNERREICHT IN WIRTSCHAFTLICHKEIT
EINFACH IN BAUART UND WARTUNG
SICHER IM BETRIEB

VOLLENDET IN WERKSTOFF UND
AUSFUHRUNG
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hat es von jeher dem Landwirt nicht leicht gemacht. lhre
Behandlung ist nicht ganz einfach, erfordert viel Mihe
und Erfahrung. Alle Milhe wiirde aber vergeblich seir,
das stérkste Wollen zu aussichtslosem Kampf fihren,
wenn nach altem Brauch gewirtschaftet wird. Der Wilie
zur Selbsterhaltung gebietet es, sich jedwede Arbeit zu
erleichtern, wenn die Méglichkeit dazu besteht. Tech-
nische Hilfsmittel sind einzusetzen, die mehr leisten und
billiger als Menschenkraft arbeiten. Die gewonnene Zeit
soll dagegen solchen Aufgaben gewidmet werden, welche
die Erfolgsaussichten vergrofern. Weitschauender Blick
mufl jede Méglichkeit ins Auge fassen, die geeignet ist,
den Betrieb gewinnbringender zu gestalten, ihm eine
sichere Grundlage zu verschaffen. Obenan steht fir
jeden Landwirt die Pflicht, sich mit der Entwicklung der
Landmaschinentechnik zu befassen und alle gebotenen
Vorteile sich nutzbar zu machen.

Die letzten Jahre brachten bedeutende Fortschritte zur
Erleichterung und Beschleunigung der Bodenbearbeitung.
Eine rohmliche Stelle nimmt hierbei der

LANZ BULLDOG

ein, der in wenigen Jahren eine beispiellose Entwicklung
genomrmen hat und heute in nahezu allen ackerbau-
treibenden Léndern der Welt verwendet wird. Nur
wenige Schlepperbavarten verfigen aber auch iber so
vorzigliche Eigenschaften, wie der Bulldog.

Auch lhr priifender Blick wird die fir Ihren Betrieb recht
vorteilhaften Eigenschaften des Lanz-Bulldog erkennen;
deshalb bei Anschaffung eines Schleppers nur den

Billig im Betrieb
Einfach in Bau und Handhabung
Zuverliissig bei der Arbeit

Widerstandsfiihig im ravhesten
Betrieb

Vielseitig in der Anwendung

LANZ 15/30 PS BULLDOG
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Technische Beschreibung des 15,30 PS Bulldog

Das Herz des Bulldog stellt der Lanz-Einzylinder-Gliihkopfmotor
dar, der nach dem Zweitakt-Prinzip arbeitet. Er besiizt weder
Ventile und zugehérige Steuverorgane (MNockenwelle, Stof3-
stangen, Kipphebel), noch Magnet oder Ziindkerzen, die An-
laB zu Betriebsstérungen geben kénnen.

Der aus PerlitguB gegossene Zylinder von 225 mm Bohrung

ist liegend angeordnet und bildet zusammen mit den Kurbel-, |

Getriebe- und Hinterachsgehdusen den &uflerst stabilen Rumpf

des Bulldog. Die Zylinderwandung ist so stark bemessen, daf3 |

die Bohrung mehrmals und bis zu einem Durchmesser von
230 mm ausgeschliffen werden kann. Am vorderen Zylinder-
ende sitzt der Zylinderkopf (Fig. 1), in welchem das Treibal
von einer einfachen Brennstoff-Pumpe (Fig. 2) mittels der
in den Zylinderkopf eingeschraubten verstellbaren Diise
als fein verteilter Nebel eingespritzt wird. Beim Auftreffen
des Brennstoffes auf den unter der Diise angeordneten Ziind-
kopf verdampft er und entziindet sich, sobald der Kolben
wihrend des Verdichtungshubes Frischluft in den Zylinderkopf
driickt. Der Zindkopf wird vor der Inbetriebsetzung des
Motors durch eine Heizlampe erwérmt, wéhrend des Betriebes
dagegen durch die bei der Verbrennung des Rohdles ent-
stehende Wérme auf der ziindféhigen Temperatur oehalten.
Schwierigkeiten kénnen beim Anlassen nicht auftreten, sodafd
sich der Bulldog-Motor durch eine nie versagende Betriebs-
bereitschaft auszeichnet. Im Zylinderkopf befindet sich eine
Sicherheitsschraube, deren Schmelzpfropfen schmilzt, so-
bald durch Wassermongel eine Uberhitzung des Motors ein-
tritt. Dieses Ausschmelzen veranlafit selbsttdtiges Stillsetzen
und gibt damit weitgehender Schutz des Motors.

Die Fihrung der Frischluft und der verbrannten Gase wird
durch den Kolben bewirkt, dessen Kanten entsprechende Schlitze
im Zylindermantel freigeben bezw. iiberdecken. Der Kolben
besitzt 4 Kolbenringe und ist auf Grund langjéhriger Er-
fahrungen aus dem Lanz-Perlitgufs hergestellt. Der Chrom-
nickelstahl-Kolbenbolzen ist glashart gehéirtet und sorg-
faltig geschliffen.

Zur Kraftibertragung vom Kolben auf die Kurbelwelle dient
eine kriiftige Pleuelstange, deren Weifimetall-Plevellager
durch Herausnahme dinner Zwischenlagen leicht nachgepafit
werden kann. Die auf beiden Enden der in 2 grofien Rollen-
lagern laufenden Kurbelwelle sitzenden Schwungréder ver-
mitteln einen gleichméfigen Gang, der in Verbindung mit der
niedrigen Drehzahl auf die Lebensdaver des Motors
einen sehr ginstigen Einflulb hat und ihn zu einer idealen
Antriebskraft fir Arbeilsmaschinen macht.

Fig. 1

Die Schmierung der Zylinderlaufbahn, des Kolbenbolzens, des
Plevellagers und der Kurbelwellenlager erfolgt selbsttétig durch
einen Bosch-Hochdruck-Zentralschmierapparat (Fig. 3).
Da der unverbrannte Teil des Schmieréles durch eine besondere
Pumpe nach seiner Reinigung in den Ulbehdlter zuriickge-
férdert wird, ist der Schmierdlverbrauch aufierordentlich gering.

Ein Regler von einfacher Bavart, auf dem rechten Schenkel der
Kurbelwelle sitzend, hélt die Drehzahl des Motors auf gleicher
Héhe; er wirkt unmittelbar auf die Brennstoffpumpe ein. Die
Wasserkiihlung des Motors arbeitet nach dem Umlaufprinzip
ohne Wasserpumpe. Zur Rickkihlung des Wassers dienen
je 4, zu beiden Seiten des Schleppers iiber dem Zylinder an-
geordnete, grofl bemessene, leicht auswechselbare Kihler-
elemente; zwischen ihnen befindet sich ein Ventilator (Fig. 4),
der einen kréftigen Luftstrom erzeugt. Die Wirkung des Kiihlers,
der sich auch in den Tropen als wirkungsvoll erwiesen hat, kann
durch verstellbare Abdeckbleche so beeinfluft werden, daf’
stets die wirtschaftlichste Verbrennung gewdhrleistet wird.

Vor ihrem Eintritt in die Kurbelkammer wird die angesaugte
Luft im Hochleistungs-Luftfilter (Fig.5) durch eine dlbenetzte
Faserschicht von allen Staubteilchen, welche Kolben, Zylinder
und Lager angreifen kénnten, vollkommen befreit.

Die Kraft wird durch eine Dreibacken-Sicherheitskupplung
vom Motor auf das Getriebe Ubertragen; sobald eine unzu-
lassige Uberlastung des Schleppers oder ein sehr starker Stofd
auftritt, unterbricht die Kupplung selbsttdtig die Kraftiber-
tragung, sodal} der ganze Schlepper wesentlich geschont wird.
Die Betitigung der Kupplung erfolgt mittels FuBhebel (Fig. 6).

Das ausschlieBlich kraftsparende Stirnréder aufweisende, staub-
dicht gekapselte Getriebe besitzt 3 Vorwértsgéinge und einen
Rickwdrtsgang, mit deren Hilfe jede Ackerarbeit wirtschaftlich
ausgefithrt werden kann. Wellen, Zahnréider und die ibrigen
Getriebeteile sind aus hochwertigen Edelstéhlen hergestellt.
die je nach ihrer Beanspruchung besonderen Behandlungen
unterworfen werden. Alle umlaufenden Teile liegen im Ol-
bade, wodurch die Abnutzung verringert und eine sichere
Kraftibertragung erzielt wird. Die Getriebewellen sind i~
stark b Rollenlagern, das Kegelrad-Different.

ist in Kugellagern gelagert. Die Génge werden, wie beim
Auto, mittels Kugelschalthebel gewechselt (Fig. 7), was
noch durch eine sicher wirkende Kupplungsbremse
erleichtert wird. AuBler dieser besitzt der Bulldog noch
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2 Getriebebremsen, wovon die eine, feststellbare, fir Hand-, die
andere fir FuBbetétigung gebaut ist. In das Hebelsystem eingebaute
Federn bewirken auch bei ruckartigem Betétigen der Bremshebel ein
stof¥freies, sanftes Abbremsen des Schleppers.

Die Vorderachse ist besonders kréftig ausgefihrt und kann daher
auch sehr starke Stéfle ohne Schaden aufnehmen. Infolge ihrer
schwingbaren Anordnung verleiht sie dem Bulldog selbst auf sehr
unebenem Gelédnde einen sicheren, ruhigen Gang.

Die Lenkung ist automobilmé&Big ausgebildet; der ginstig gewdhite
Schneckenantrieb in Verbindung mit dem groBen Lenkrad (Fig. 6)
ermdglicht sicheres Lenken des Schleppers. Vom verstellbaren, gut
gefederten Sitz hat der Fihrer bei allen Arbeiten freie Sicht bei
bequemer, aufrechter Haltung.

Auf der linken Schlepperseite ist die Riemenscheibe angeordnei
(Fig. 8), die mit 540 Umdr./Min. lGuft und zum Antrieb von Arbeits-
maschinen, z.B. Dreschmaschinen, Strohpressen, Seilwinden, Pumpen,
Dynamos usw. dient. Infolge ihrer direkten Kupplung mit der Kurbel-
welle kann von der Riemenscheibe die volle Motorleistung abge-
nommen werden. Durch das Ausriicken der Kupplung wird die Kraft-
ibertragung auf die angetriebene Maschine unterbrochen, die durch
weiteres Niedertreten des Kupplungshebels sofort stillgesetzt
werden kann.

Die Hinterréider und Greifer (Stollen-, Winkel- oder Dachgreifer)
sind ihrer Bedeutung entsprechend besonders stark konstruiert und
sorgféltig hergestellt; sie sind in verschiedener Ausfihrung und Aus-
ristung lieferbar und gestatten den Einsatz des Bulldog bei den
verschiedensten Bodenverhéltnissen fir die mannigfaltigsten land-
wirtschaftlichen Arbeiten, wie auch zum Lastenzug auf der Strafe.
Sollan vom Bulldog Grasmaéter, Bindeméher, Kartoffel-Erntemaschinen,
Graben-Reinigungsmaschinen und dergl. gezogen werden, die eins
Kraftibertragung vom Motor auf das Gerét verlangen, so kann der
Schlepper mit einer kriftigen Zapfwelle ausgeristet werden, die
mit 600 Umdr./Min. lauft.

Als Betriebsstoff fir den Bulldog kommen in Frage: Gasdle
(Dieseldl, Treibdl),Braunkohlenteersle, Schieferéle, Planzendle (Palmél,
Baumwollkern-, Sesam-, Sonnenblumen-, Opium-, Olivendl u. a.)
Fischtran und dergl.

Die an unseren Erzeugnissen von jeher geschétzte Genauigkeit in
der Herstellung ist auch bei den auf neuzeitlichen Werkzeugmaschinen
in Fliefarbeit gefertigten Lanz-Schleppern eine Selbstversténdlichkeit.
Fir alle Teile kommen jeweils die geeignetsten und besten Werkstoffe
zur Verwendung, deren Giite vor ihrer Verarbeitung in unserem
eigenen umfangreichen physikalischen und chemischen Laboratorium
kontrolliert wird.




Aufler dem 15,30 PS Acker-Bulldog liefern wir

und

die idealen Zugmaschinen zum Schleppen von
Lasten und zum Antrieb. Die Verkehrsbulldogs
entsprechen besonders den I;edﬁrfnissen des
Straflenzuges, vornehmlich inbezug auf Ge-
schwindigkeit und Ausriistung. Je noch Anspriichen
oder Betriebseigenart kénnen zusétzliche Aus-
ristungen angebaut oder nachgeliefert werden,
welche den Fuhrbetrieb wesentlich erleichtern
oder weiter verbilligen, Elektrische Ausriistung
(Anlasser u. Beleuchtung), Luftbereifung, Zapf-

welle, Seilwinde, Blitzgreifer u. v. mehr,

Verlangen Sie Sonderdrucksachen!

"HEINRICH LANZ manNNHEIM
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12,20 PS
Acker-Bulldog

der Kleinschlepper fiir
den mittleren Betrieb

22,38 PS
Acker-Bulldog
fir schwersten Zug
und Antrieb

20 PS

Bulldog

6 Fahrgeschwindig-
keiten

30 PS
Verkehrs-Bulldog
mit Auspuff

nach oben oder unten

38 PS
Schwerzug-Bulldog
& Fahrgeschwindig-
keiten




Technische Einzelheiten des ,,LANZ”-ACKERBULLDOG

Der Bulldog leistet: bei 3,3 km Geschwindigkeit je
Stunde am Zughaken 1200 bis 1350 kg
GesamtmaBe: 3135 mm lang, 1684 mm breit,
2250 mm hoch
Gesamtgewicht: betriebsfertig 2720 kg
Fahrgestell: rahmenlos, Dreipunktaufhéngung
Vorderrdder: 800 mm Felgen-2, 150 mm breit
Hinterréider: 1150 mm Felgen-, 300 mm breit
Laufringe: 1450 mm @, 75 oder 100 oder 150 mm breit

Spurweite von Radmitte zu Radmitte:
vorn 1230 mm, hinten 1384 mm

Achsabstand: 1864 mm
Bodenfreiheit: 318 mm
Wendekreishalbmesser: etwa 4,3 m
Schaltung: Einhebelkugelschaltung

Geschwindigkeiten: bei 3% eingesunkenen Greifern
vorwdérts 3,3-4,5-6,0, rickwérts 3,6 km/Stunde, mit
Laufringen 4,0-5,5-7,3, rickwérts 4,4 km/Stunde

Steuerung: Automobil-Lenkschenkelsteuerung

Der Motor leistet: an der Riemenscheibe 30 PS
Arbeitsweise: Zweitakt

Zylinder-Anzahl: ein liegender Zylinder
Zylinder-Bohrung: 225 mm

Kolbenhub: 260 mm

Hubraum: 10,3 |

Drehzahl: 540 in der Minute

Ziindung: Glihkopf

Fussugsslverml'igen der Behdéilter: Brennstoff etwa

Schmierdl einschl. Zusatzbehdlter etwa 8,51,
Kihlwasser etwa 50 |

Brennstoff-Verbrauch: etwa !4 kg je PS und Stunde
Schmierdl-Verbrauch: etwa 1,5 kg je Arbeitstag

Schmierung der Zylinderlaufbahn, des Kolben-
Bolzens, Plevellagers und der Hauptlager:
selbsttitiger Prefidlschmierapparat mit Olumlauf

Schmierung alleranderen Teile: Hochdruckfettpresse

Kiihlung: Umlaufkiihlung ohne Wasserpumpe mit 8
Kihler-Elementen und Ventilator

Regler: uvnmittelbar wirkender Achsregler
Kupplung: Dreibacken-Sicherheitskupplung

Riemenscheibe: 680 mm @, 170 mm breit, 540 Um-
drehungen in der Minute

Sicherheitseinrichtungen:

gegen Staub: Hochleistungsluftfilter

gegen Uberhitzung: Schmelzpfropfen im Zylinderkopf
gegen Uberlastung: selbstauslésende Kupplung
gegen StoB: federnde Anhéngevorrichtung

Leistungen auf mittelschwerem Boden: wiesens ssigum

Ak | Anzahl der | 10-stiind. Tagesleistung Brennstoffverbrauch
rbeit # £ h .

I Plugkérper in ha in kg je ha
Tiefpfligen. . . . . . . 25 bis 30 cm | 2 bis 3 2,5 bis 3,75 20 bis 24
Saatpfligen . . . . . . . . 18 bis 25 cm 3 bis 4 375bis 5 16 bis 20
G T e e e 6 bis 10 7,5 bis 10 7 bis 8,5
Koy i it W aian a s SR — 15 etwa 5,2
Eggen und Walzen. . . 15 bis25 3 bis 5
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